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e) Bahniiberginge

Von den beiden schienengleichen Bahniibergdngen, hat der in Verlangerung der
ZiegelbergstraBe liegende nur untergeordnete Bedeutung.

Am Bahniibergang Bahnhof-/ Hatzenbiihler StraBe entstehen bei geschlossenen
Schranken in den Hauptverkehrszeiten erhebliche Warteschlangen, die die im
Staubereich gelegenen StraBenabfahrten von der BahnhofstraBe, bzw. der Hat-
zenbiihler StraBe abriegeln.

Im Rahmen der Bebauungspléne "Ludowici- Geldnde" und "Teil- BBPL BuchstraBe"
wurden die von der Bahn projektierten "Unterquerungsldsungen im Zuge der K
10" beriicksichtigt. Es ist aber zu erwarten, daB die Behinderungen zu einem
groBen Teil wegfallen werden, wenn die o.a. OrtsrandstraBe fertiggestellt
sein wird.

f1) Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 15.10.1987

Um das besondere Gewicht der Jockgrimer Problematik zu unterstreichen, wer-
den den weiteren Ausfiihrungen Spitzenbelastungsvergleiche aus Zahlungen in
der Ndhe gelegener Orte vorangestellt:
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Alleine schon aus dieser Gegeniiberstell
auch von ernsten Verkehrsbelastungsprobl

sich ablesen, wie dringend erforderlich

Jockgrim sind. So liegen die Jockgrimer

Ortsausgdngen iiber den Werten der am extremsten frequentierten Verkehrsbe-
reiche der o0.a. Orte:

Z.B. iibersteigt der Jockgrimer Spitzenwert der 13 h- Verkehrsmenge den
héchsten Vergleichsortwert um 69%.

Allerdings zeigt sich in Jockgrim ein geringerer IKW- Besatz als in den
Vergleichsorten. - '
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Zdhlungssystematik

Auf den vorangehenden Seiten wurden die Ubersicht iiber die gewdhlten Zihl-
stellenlagen, die Zusammenstellung der Gesamtergebnisse der Zdhlung, sowie
die jeweils pro Zahlstunde erhaltenen Belastungsverkniipfungen der einzel-
nen Zahlstellen untereinander dargestellt.

Neben den Zdhlstellen an den Ortsausgédngen Richtung Worth, Rheinzabern und
Hatzenbiih1, wurden auch die innertrtlichen Stromleitungsstellen im Bereich
der Kreuzung BahnhofstraBe/ MaximilianstraBe ganztags gezahilt.

Die Festlegung der Z#histelle Richtung Rheinzabern erfolgte unter dem Ge-
sichtspunkt, den aus Jockgrim, bzw. aus Rheinzabern kommenden Kunden- und
Gewerbeverkehr (vom und zum LebensmittelgroBmarkt, bzw. den Gewerbebetrieben
im GE- Gebiet "i.d. Griiben") auszuklammern.

Der Z&hlzeitraum von 6°°- 19°° wurde so gewdhlt, daB zum einen der Normalar-
beitsverkehr erfaBt werden konnte, zum anderen aber auch den Arbeitszyklen
bei Daimler- Benz Rechnung getragen wurde: So ist sowohl die Normalschicht
(7 Uhr 15- 16°°), als auch ein Sonderschichtwechsel (Riicklauf von Friih-
schicht (5 Uhr 45- 14 Uhr 30); Hinfahrt zur Spatschicht (14 Uhr 30- 23°°) im
Zdh1zeitraum enthalten.

Um die Aufgliederung der Verkehrsstrome erfassen zu konnen, wurden- neben
den Ganztageszdhlstellen- weitere Spitzenstundenzdhlpunkte eingerichtet;
dies gilt auch fiir den “Schleichweg"- Zdhlpunkt am Kirchelweg.

Belastungsspitzen

* Die Verkehrsbelastungen konzentrieren sich in der MORGENSPITZE zwischen 6-
7°° und der NACHMITTAGSSPITZE zwischen 16- 17°°., Nur 1im Bereich des
Ortsausgangs Richt. Hatzenbiihl verschiebt sich die Hauptbelastungszeit auf
17- 18°°.

* Der Frithschicht-/ Spdtschichtwechsel bei Daimler- Benz um 14 Uhr 30 er-
zeugt zwar eine Verkehrsmengensteigerung in der "Hinfahrtstunde (13- 14°°)
und der "Riickfahrtstunde" (14- 15°°), 1@Bt aber keine echte Verkehrsspitze
entstehen.

* Die Verkehrsmengen der Nachmittagsspitze liegen erheblich iiber denen der
Morgenspitze. Dies 1dBt sich dadurch erkldren, daB die Friihschichtler z.T.
nicht sofort die Heimfahrt antreten (Besorgungen im Raum Karlsruhe) und so
die Verkehrsfrequenz in der Nachmittagsspitze erhdhen. ‘

* In der auf die Nachmittagsspitze folgenden Stunde addiert sich der Ar-
beitsriickverkehr der einen Fahrtrichtung mit dem Kaufverkehr (KA/ Kandel/
Germersheim) der anderen, was zu immer noch hohen Gesamtbelastungen fiihrt.

Extremwerte des Verkehrsaufkommens

* Der Bereich der siidlichen LudwigstraBe ist, obwohl von der Querschnitts-
StraBenzug mit dem bei weitem hochs-
h derzeit insgesamt 5 220 KFZ (beide
Ttortslage (im Durchschnitt 400 KFZ/
ngswert /h der Kreuzung LudwigstraBe/
BahnhofstraBe zugrunde, so ergibt dies eine Frequenz von 1 KFZ/ 5 sec.
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Aufqliederung der Verkehrsanteile

Aufgrund der Beschrénkung des Zihlaufwandes konnten fir die Einzelsektoren
der Ortslage nur die n{iber1appungswerte" des Quell- und Zielverkehrs ermit-
telt werden (die zwischen 2 Zihistellen hinzukommende, bzw. abgehende Zahl
von KFZ wird als "{lberlappwert" des Quell-, bzw. Zielverkehrs beziffert).
Systembedingt kdnnen deshalb keine exakten Werte fiir das Verhdltnis des
Quell- u. Zielverkehrs zum Durchgangsverkehr ermittelt werden; von der Ten-
denz her gesehen, ist es aber moglich, ein ungefidhres Verteilungsbild darzu-
stellen.

Moraenspitze * Kirchelweg: Du Richt. Hatzenbiihl=
Ca 20% oder 28 r Zihlstelle ortsaus-
wirts fahrende KFZ oder 80%) kommen

aus Jockgrim (= Qu

* Ortsau an Richt. Worth Ludwi straBe: Ca 55% (=285 KFZ) des

. ung er rs resu iert aus Quellverkehr

(Uberlappwert). Nur ca 45% (244 KFZ) betrdgt der Anteil des
Durchgangsverkehrs.

Unter der Annahme, da8 90% der aus Rheinzabern kommenden
Fahrzeuge durch den Ort Richtung Worth weiterfahren, ergibt
sich folgende Herkunftverteilung des Durchgangsverkehrs:

- Ant. Richt. Rheinz.= ca 190 KFZ= 35% der Gesamtbelstung
- Ant. Richt. Hatzenb.= ca 55 KFZ= 10% der Gesamtbelastung.

* Ortsei . aus Richt. Rheinzabern (bei Hochhaus Die Zahl von

nza rn er n ersten beiden
zanlstunden (6- 8°°)ungef ch, um dann stark abzusinken

(htherer Angestelltenteil, als in Jockgrim .

Auffallend ist die hohe Zah1 in Richtun Rheinzabern fahren-
der KFZ zwischen 7- 8°° (gr er spen esa z auch zum
Raum Germersheim= Belastung des Rheinzaberner Netzes mit
Durchgangsverkehr aus Quellgebiet Jockgrim).
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Ortsei an aus Richt. Hatzenbiihl: Ortseingangsverkehr in den
ers n sun n ungefdhr gleich hoch= relativ

kehrs (ca 45 KFZ) findet sein
jchen 2/3 (= ca 85 KFZ) vertei-
Richtung Worth auf die Ortsaus-
d LudwigstraBe (ca 55 KFZ).

Zwischen 7- 9°° wichst der Hatzenbiihl- Anteil am Durchgangs-
verkehr Richtung Wérth, wahrend sich gleichzeitig der Jockgri-
mer .Quellverkehrsanteil erheblich verringert.

Bemerkenswert ist auch hier der hohe Auspendleranteil des
Ortsausgangsverkehrs (iber L 549 Richt. Kandel, Germersheim).

Kirchelweg: Bezogen auf die Morgenspitze des Ausfahrtverkehrs

ergibt sich eine Erhdhung des Riickreiseverkehrs um 22% (von
142 "auf 173 KFZ). Auch bei der Aufteilung der von und nach
Worth gerichteten Verkehrsstrime ergibt sich eine leichte Ver-
schiebung zugunsten der Kirchelwegtrasse:

Zwischen 6- 7°° fahren 23% aller aus Jockgrim Richt. Worth
fahrender KFZ iiber den Kirchelweg, wédhrend dies in der Nach-
mittagsspitze beim Rickverkehr 27% sind.

Der Durchgangsverkehrsanteil Richt. Hatzenbiihl erhdht sich von
20% i.d. Morgenspitze (28 KFZ) auf 23% in der Nachmittagsspit-
ze (40 KFZ).

Ortsei . aus Richt. Worth Ludwi str. Die Zahl der einfah-
ren n spr n en gen, er in der Morgenspitze
ausfahrenden KFZ; durch erhebliche Erhthung des ortsauswdrts
gerichteten Verkehrs (Kaufverkehr Richt. KA), steigt jedoch
die Gesamtbelstung gegeniiber der Morgenspitze um 15% auf ins-
ges. 624 KFZ.

Auch in der nichste Stunde (17- 18°°) liegt die Gesamtbe-
lastung noch hther :1s in der Morgenspitze, was durch die
starke Zunahme des Ortsausgangsverkehrs begriindet ist.

wiBheiten kann der Durch-
geschitzt werden: Danach
Riickreiseverkehrs- gegen-
45% auf fast 60% steigt (davon
ung Hatzenbiihl und 3/4 (ca 210
KFZ) in Richtung Rheinzabern gerichtet.

Ortsaus an Richt. Rheinzabern: Dem absoluten Hochstwert von

aus r en s e Nachmittagshochstwert fiir
einfahrende KFZ von 149 parallel, sodaB sich auch an dieser
Zih1stelle eine extreme Stundenbelastung mit 456 KFZ fiir den
2- Richtungs- Wert ergibt.

Ca 2/3 der ausfahrenden KFZ (0210) resultieren aus Durch-
gangsverkehr aus Richt. Worth.
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* Ortsaus Richt. Hatzenbiihl: Hier sind die Hichstbelastungs-
we e e von °° yerschoben. In beiden Fahrt-
richtungen sind die Werte etwa gleich hoch und betragen je-
weils das Doppelte der Morgenspitzenwerte. Hierdurch entsteht
zwischen 17- 18°° eine extreme Gesamtlast von 550 KFZ (beide
Richt.)y; wie bereits erwdhnt, addieren sich hier der Berufs-
verkehr und der Kaufverkehr Richt. Kandel, bzw. KA.

Zwischen 16- 17°° liegt der Durchgangsverkehranteil Richtung
Hatzenbiihl an der Zihlstellengesamtbelastung bei ca 60%; davon
kommen 2/3 (ca 90 KFZ) aus dem LudwigstraBenbereich.

LKW- Anteil

als in den Nachbarorten. Die Gesamt-

sg. Richt. Worth) zeigt nur ca 2,8%
Teil der LKW's dem Durchgangsverkehr
jegend Busse) zuzuordnen.

Mit 5,2% der Gesamtbelastung ergibt sich fir die Hatzenbilhler StraBe die
hochste LKW- Frequenz (in der Zeit von 8- 9°° und 13- 14°° liegt der LKW-
Anteil hier bei 10%). '

Relativ hoch ist der ortsinterne LKW- Verkehr, wobei der Bereich Ludwig-
straBe als haufiges LKW- Ziel angefahren wird (Kleingewerbe+ laufende Roh-
und Umbauten).

Die Kirchelwegtrasse hat keinerlei LKW- Verkehr aufzuweisen.

Belastungsvergleich K 10 Hatzenbiih1/ Jockgrim

Aus den im Rahmen der Hatzenblihler Ver
verkehre am Hatzenbiihler Ortsausgang

In der Morgenspitze fahren 173 KFZ aus Hatzenbiihl aus; 130 KFZ kommen in
Jockgrim an:

Mehr als 3/4 des Verkehrs aus Richtung Hatzenbiihl/ Herxheim fahrt also nach
(und groBteils auch durch) Jockgrim. Fir die Nachmittagsspitze zw. 16- 17°°
gilt dasselbe Verhdltnis.

Anders sieht die Situation in der Zeit von 17- 18°° aus: 270 aus Jockgrim
ausfahrenden, stehen hier nur 193 in Hatzenbiihl einfahrende KFZ gegeniiber:
Hier ist also ein eindeutiges Indiz fir den vorerwdhnten Zusammenhang mit
der Bedeutung Kandels als Einkaufsort fir Jockgrimer Einwohner gegeben.





