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3.8 VERKEHR (Pldne 5, 2 und 7)

3.8.1 KFZ- VERKEHR
a) Lage im iiberdrtlichen StraBennetz

Jockgrim wird von der L 540 (alte B 9) und der K 10 gequert, welche beide an
uberregionale Verkehrstrassen angeschlossen sind (K 10 iiber L 549 an A 65; L
540 nordlich Rheinzaberns und siidlich Jockgrims an B 9).

b) Verkehrsbeziehungen

Jockgrim weist, wie auch die anderen Nahbereichsgemeinden, einen erheblichen
Auspendleranteil auf, zeigt aber zugleich den hdchsten Einpendleranteil der
Nahbereichsorte (NB- Unters.: Angaben fiir 1970).

Laut den Aussagen der NB- Untersuchung wurde bereits 1970 das private KFZ zu
uber 2/3 als Verkehrsmittel zu den Hauptarbeitsplatzbereichen Karlsruhe/
Worth benutzt.

Sowohl die absoluten Auspendlerzahlen, als auch der prozentuale Anteil des
Individualverkehrs, diirften sich- durch insbesondere den weiteren Ausbau von
Daimler- Benz- zwischen 1970 und heute betrdchtlich erhéht haben.

c) Geplante Entlastungstrassen (s. Pldne 1/ 2/ 7)

* OrtsrandstraBe (von L540 zur BuchstraBe Bereits heute
sc en gr mer genver e rs un erkehrs aus und
nach Richtung Hatzenbiihl iiber den “Schleichweg Kirchelweg" abgewickelt.
Mit der neuen OrtsrandstraBe wird diese Trasse im Waldbereich aufgenommen
und auf direktem Wege zur gut ausgebauten BuchstraBe gefiihrt.

tung der LudwigstraBe von den Hatzen-
d Zielverkehren aus Jockgrim. Aus und
e. Farzeuge werden durch die neue

R
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* Weiterfiihrun OrtsrandstraBe als "K 10- ehun ": Die im FNP dargestellte

asse n em sc u Sr e an e geplante OrtsrandstraBe an

und wird -siidwestlich des Gebietes "Waldicker" verlaufend- westlich der
Ortslage an die bestehende K 10 angebunden.

Erzielt werden soll die Entlastung der BuchstraBe und “der Hatzenbiihler
StraBe von Verkehren aus und in Richtung Hatzenbiihl.

* B 9- AnschluB im Zuge Wiesenweqg: Im Zusammenhang mit dem laufenden Plan-
feststeTTungsverfahren zum 4- streifigen Ausbau der B 9, wurde von der
Verbandsgemeinde der Ausbau des Wiesenweges und die Schaffung eines An-
schluBknotens an die B 9 angeregt.

Ergdnzend wird auch noch eine StraBenanbindung aus Jockgrim zum Wiesenweg
(Uber Gewann "Hint ) diskutiert.

Rheinzabern/ Worth auf die B 9 und
LudwigstraBe; Entlastung der Alt-
z vom Kieswerksdurchgangsverkehr.
wirde Entlastung des Rheinzaberner

aus Jockgrim erreicht.

d) HauptverkehrsstraBen und Querschnittsabmessungen (Plan 5)

MaximilianstraBe (L 540 Zwischen Ortsausgang Richt. Rheinzabern und Ein-
mn ng gasse s durchschnittlich 7,2 m Fahrspurbreite- sogar eine
Uberdimensionierung gegeben; die Gehwege sind ausreichend breit. Zwischen
Muldgasse und BahnhofstraBe verengt sich die Fahrspur auf bis zu 4,7 m, bei
gleichzeitiger Verringerung der Gehwegbreiten auf 0,85- 0,4 m.

BahnhofstraBe (K 10): Durchgdngig 6,7- 6,8 m Fahrbahnbreite. Mit Ausnahme
des Bereiches zwischen Maximilian- und LudwigstraBe, ausreichende Gehweg-
breiten.

SchillerstraBe: Fahrbahn zwischen BahnhofstraBe und Muldgasse 6,0 m, weiter
b1s MaximilianstraBe 6- 6,3 m; ausreichende Gehwegdimensionen (1,75- 2,0 m).

Hatzenbiihler StraBe (K 10 Fahrspur 6- 6,5 m, Gehwege ca 1,5 m (nicht
gemessen

BuchstraBe: Derzeit als WohnsammelstraBe dienend, wird sie kiinftig auch
Durchgangsverkehr aufnehmen. Mit 7- 7,5 m Fahrspur, beidseitigen Griinstrei-
fen und daran anschlieBenden, breiten Gehwegen, diirften aus verkehrlicher
Sicht keine Probleme gegeben sein.

SchelmenwaldstraBe: Derzeit SammelstraBencharakter aufweisend, sind mit 6 m
Fahrspur und Gehwegen von je ca 1,5 m ausreichende Breiten gegeben. Beim
ostlichen Endstiick ist eine Breitenreduzierung und ein Versatz gegen den
westlichen Fahrbahnverlauf festzustellen. Probleme diirften bei Belastungs-
erhShungen im Bereick ;5 Anschlus .:s der Gri dschule entstehen (u.U. Ampel)

5 el T
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e) Bahniiberginge

Von den beiden schienengleichen Bahniibergdngen, hat der in Verlangerung der
ZiegelbergstraBe liegende nur untergeordnete Bedeutung.

Am Bahniibergang Bahnhof-/ Hatzenbiihler StraBe entstehen bei geschlossenen
Schranken in den Hauptverkehrszeiten erhebliche Warteschlangen, die die im
Staubereich gelegenen StraBenabfahrten von der BahnhofstraBe, bzw. der Hat-
zenbiihler StraBe abriegeln.

Im Rahmen der Bebauungspléne "Ludowici- Geldnde" und "Teil- BBPL BuchstraBe"
wurden die von der Bahn projektierten "Unterquerungsldsungen im Zuge der K
10" beriicksichtigt. Es ist aber zu erwarten, daB die Behinderungen zu einem
groBen Teil wegfallen werden, wenn die o.a. OrtsrandstraBe fertiggestellt
sein wird.

f1) Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 15.10.1987

Um das besondere Gewicht der Jockgrimer Problematik zu unterstreichen, wer-
den den weiteren Ausfiihrungen Spitzenbelastungsvergleiche aus Zahlungen in
der Ndhe gelegener Orte vorangestellt:

UND VER- '
(WO NICHT BESONDERS VERMERKT, GELTENDE STUN- . 4 o
| DENSPITZENWERTE FUR DIE ZEIT VON %- 17°°) g ul 5 " 5
&8 585 4 -
gﬁg gg % '§§ 5
e = Beh "}
53 126 s278 hb%
499 62% 5217 20%
5.10.1947 MA BEDE EAHRTRICHT ) 200 sS0 3060 L%
{RICHT, RHEINZAB., BZW BEIDE 307 456 3409 52%
gﬁ{?EHEDHLJ ORTSAUSG. RICHTUNG JOCKGRM
V. 30.6.85 [RICHT. ORTSMITTE, BZW. BEIDE FAHRTRICHT) 3720 502 " 1%
ISCHAIDT | ORTSAUSE. RICHT. STENFELD
ZAML V., 09.0¢ [RICHT. STENFELD, BZW BEIDE FAHRTRICHT. 25 451 ns 3%

Alleine schon aus dieser Gegeniiberstell
auch von ernsten Verkehrsbelastungsprobl

sich ablesen, wie dringend erforderlich

Jockgrim sind. So liegen die Jockgrimer

Ortsausgdngen iiber den Werten der am extremsten frequentierten Verkehrsbe-
reiche der o0.a. Orte:

Z.B. iibersteigt der Jockgrimer Spitzenwert der 13 h- Verkehrsmenge den
héchsten Vergleichsortwert um 69%.

Allerdings zeigt sich in Jockgrim ein geringerer IKW- Besatz als in den
Vergleichsorten. - '
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f2) Analyse der Verkehrsituation

* Bezogen auf den verkehrlich kritischsten Bereich der siidlichen
LudwigstraBe ergibt sich: . .

- Der Anteil des richtungsgebundenen Durchgangsverkehrs liegt
zwischen*45% in der Morgenspitze und 60% in der Abendspitze.

- 3/4 des in der LudwigstraB
des Gesamtaufkommens) ko
bern. Nur 1/4 des Durchgan
bezieht sich auf die Fahrt

- Die Spitzenbelastungen der fiir diese Verkehrsmengen- auch vom
Querschnitt her gesehen- absolut ungeeigneten siidlichen Ludwig-
straBe bilden, neben den unzumutbaren Immissionsbeeintrdchti-
gungen und den erheblichen Sicherheitsgefahren fiir FuBgdanger
(alle 5 Sek. 1 Auto), eine nicht zu_unterschitzende Gefahr fir
die Existenzsicherung dieser Zone. Ahnliches gilt fiir den Be-
reich der siidlichen MaximilianstraBe.

* Die tze des Richtu zabern fahrenden Verkehrs (200 KFZ)
zei nerwartet hohen eranteil in dieser Richtung. Hier ist
zZu daB eine Verfl Jockgrimer und der Rheinzaberner
Ver eme durch die g Belastung mit Quell- und Zielver-
keh ils anderen Gem m worthgerichtetetn eigenen Quell-
und hr gegeben ist. Grunde sollten hier auch-gemeinsa-
me ungen angestreb

* Die Kirchelwegtrasse wird zu iber 3/4 durch Jockgrimer Quell- und Zielver-
kehr belastet.

* Eine Entlastung- insbesondere der siidlichen LudwigstraBe -ist nur uiber Um-
verteilungen im Bereich des Jockgrimer Quell- und Zielverkehrs, bzw. neue
Trassenfiihrungen zu den liberdrtlichen Verkehrswegen in Verbindung mit der
Abminderung des Durchgangsverkehrsaufkommens mdglich.

* Da die Belastungsvergleiche mit Orten, die &hnliche Verkehrsprobleme
haben, belegen, daB die Jockgrimer Situation noch erheblich kritischere
Werte aufweist als sie in den Vergleichsorten gegeben ist, sollten die
beschriebenen Verkehrsaspekte hier besonders vordringlich- im Sinne der
Suche nach (und der moglichst kurzfristigen Schaffung von) Entlastungs-
moglichkeiten- behandelt werden.

f3) Entwicklungsproanose und Bewertung moglicher Entlastungstrassen

Wie in einer Sitzung des Koordinierungsausschusse "S- Bahn- System- Sid-
pfalz" (14.10.87) formuliert wurde, ist kurz- und mittelfristig nicht mit
einer S-Bahn-Anbindung an den Karlsruher Raum iber Worth hinaus zu rechnen.
Aus diesem Grunde wird sicherlich das private KFZ das Haupttransportmittel
vom Jockgrimer Bereich zu den Arbeitspldtzen in Worth, Karlruhe und Germers-
heim bilden. Hiervon wird bei den folgenden Beurteilungen ausgegangen.

Auf der folgenden Seite wird eine Ubersicht iiber die im weiteren erlduterten
Entlastungsméglichkeiten durch neue Verkehrstrassen dargest 11t:
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* Planungsnullfall ( keine VerénderungsmaBnahmen)

- Aufgrund der au dtszunahme und des weiteren
Ansteigens des (GE- Gebiet "Niederwiesen,
Erweiterungen i ein laufender Zuwachs des
Verkehrsaufkomm e bis zur’ endgiiltigen Sat-
tigung weiter belasten, da die Kirchelwegtrasse bereits heute ihre Spit-
zenstundenkapazitdt erreicht hat. ;

- Auch die Quell- und Zielverkehrsstrome nach und vom Germersheimer Raum
(Querung von Rheinzabern) werden sich in der Folge der Ansiedlung der
Firma Daimler- Benz in Germersheim noch verstdrken.

- Weitere betridchtliche Verkehrsbelastungen sind aus dem geplanten Jockgri-
mer Gewerbegebiet "Mittelweg" und hier insbesondere im Schwerlastbereich
zu erwarten.

* Planungsfall 1 (Fertigstellung OrtsrandstraBe)

Nach Errichtung dieser Teilortsumgehung (Anbindung bei Parkplatz "Fried-
richsruh" an L540 und Verkniipfung mit Siidende der BuchstraBe) sind folgende
Entwicklungen zu erwarten:

- LudwigstraBe: Der hier verlaufende Durchgangsverkehr von und nach Worth/
KA aus dem hatzenbiihlgerichteten Verkehr wird sich -iiber die BuchstraBe
-auf die neue OrtsrandstraBe verlagern.

Dadurch wird eine Reduzierung des Verkehrsaufkommens der LudwigstraBe
zwischen 10% (ca 50 KFZ) in der Morgenspitze und 18% in der Mittagsspitze
(ca 90 KFZ) erreicht werden.

Eine weitere, allerdings geringfiigigere Entlastung, wird sich durch die
teilweise Umorientierung von Jockgrimer Ziel- und Quellverkehren auf die
neue Trasse ergeben.

Der Durchgangsverkehr von und nach Richt. Rheinzabern wird nicht beein-
fluBt werden. .

Insgesamt kann von einer Reduzierung des Verkehrsaufkommens von 15- 25%
ausgegangen werden (= max. Abminderung der 2- Richtungs- Nachmittagsspitze
auf ca 470 KFZ/h). Z.T. wird diese Belastungsminderung aber wieder durch
die entwicklungsbedingte, allgemeine KFZ- Zunahme wieder aufgehoben wer-
den.

- BuchstraBe: Erhdhung des Aufkommens- entsprechend der Abminderung in der
CudwigstraBe- auf ca max. 325 KFZ/h in der Nachmittagsspitze. Hinzu kommt
der allgemeine KFZ- Zuwachs und eine Erhthung des von und nach Richtung
Hatzenbiihnl fahrenden Verkehrs, wegen der grdBSeren Attraktivitdt der neuen
Verbindung.

Zusdtzlich wird das Verkehrsaufkommen durch Quell- und Zielverkehr des
geplanten GE- Gebietes "Mittelweg" gesteigert werden.

Unter Umstinden wird aus den genannten Griinden an der Kreuzung BuchstraBe/
Hatzenbiinler StraBe eine zeitbeschrinkte Ampelregelung eingefiihrt werden
miissen.

N
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- Hatzenbiihler StraBe: Verkehrsaufkomm n wird durch die groBere Attraktivi-
tat der neuen Umgehung und wegen dem allgemeinen KFZ- Zuwachs steigen.

- Entlastung von Durchgangsverkehr; Belastung durch Quell- und
ch und aus Richt. BuchstraBe/ Worth. .

- MaximilianstraBe: AuBer "allgem. Mobilitadtszunahme", keine Verdnderungen
Tn Richtung Ludwigstr. / Worth. In Richtung Rheinzabern, allgem. KFZ- Zu-
nahme, sowie stdrkere Erhdhung des KFZ-Aufkommens durch Jockgrimer Quell-
u. Zielverkehr zu und von neuen Arbeitsplatzen in Germersheim (D+ B).

* Planun sfall 2 (Planungsfall 1+ Fertigstellung K 10- Umgehung)
Die Komplettierung der Jockgrimer Westumgehung hitte folgende Auswirkungen:

- BuchstraBe: Entlastung von Richt. Hatzenbiihl/Worth orientiertem Durch-
gangsverEeﬁr (bezogen auf heutiges Aufkommen: ca 140 KFZ/h aus Planungs-
fall 1 in der Nachmittagsspitze) und vom kiinftigen fernorientierten LKW-
Verkehr aus gepl. GE- Gebiet.

- Hatzenbilhler StraBe: wie BuchstraBe; am von Jockgrim Richtung Kandel
orientierten Berufs- und Einkaufsverkehr andert sich jedoch nichts.

- Keine Auswirkungen auf: MaximilianstaBe, LudwigstraBe und Bahniibergang.

* Planungsfall 3 (Planungsfall 2+ Erstell. Wiesenweganbindung/ B 9)

Uber d1e StraBenbaumaBnahmen der Planungsfdlle 1+ 2 hinaus, hdtte der Ausbau
Nt B ger+ Knoten an B 9 folgende Auswirkungen:

- LudwigstraBe: Wegfall des Rheinzabern/ Worth- orientierten Durchgangsver-
kehrs erbringt weitere Belastungsmin erung (in Nachmittagsspitze um zu-
sitzliche 200 KFZ, auf ca 270 KFZ/h). Hinzu kommt allerdings wieder eine
Verkehrszunahme, die aus der allgemeinen Entwicklung resultiert.

Nach Fertigstellung der Wiesenweganbindung wiirde die LudwigstraBe nur noch
durch Jockgrimer Verkehr belastet sein.

MaximilianstraBe: Wie LudwigstraBe- Siid, jedoch keine Beeinflussung der
KFZ- Belastung durch Jockgrimer Auspendler , die nach und von Richtung
Rheinzabern/ Germersheim fahren.

- Rheinzabern: Wegfall des ortsquerenden Kieswerksverkehrs durch dessen
direkte Ableitung auf B 9.

Die Entlastung des Ortes von auf Worth/KA bezogenem, eigenen Quell- und
Zielverkehr wdre gering, da Wiesenweg am siidlichen Ortsrand verlduft.

Auch der aus Jockgrimer Ziel- u. Quellverkehr herriihrende Durchgangs-
verkehr wird sich kaum verringern, da die Wiesenwegtrasse in Bezug auf
Germersheim riickldufig verlauft.

Allgemein wird der Durchgangsverkehr ansteigen (D+ B- Arbeitsplatze in
Germersheim).

- Neupotz: Entlastung vom Kieswerksverkehr insbes. in Oberdorf+ KirchstraBe.
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* Planunasfall 4 (Planungsfall 3+ Jockgrimer AnschluB an Wiesenganbindung)

LudwigstraBe: Zusdtzliche Ent1astungswirkung gering da nur ein kleiner
Teil ges aut Worth gerichteten Jockgrimer Ziel und Quellverkehrs die um-

wegige Fiihrung annehmen wird. ,

Spiirbare Wirkung kénnte nur bei der nun vertretbaren Sperrung der sidli-
chen LudwigstraBe ¢frei nur fur Anlieger) erreicht werden.

Rheinzabern: Vo1lige Entlastung von Jockgrimer Auspendlerverkehr von und
nach Richtung Germersheim.

Neupotz: Bessere Verbindung zu den Verwaltungseinrichtungen.

*

Planu sfall 5 (Planungsfall 3+ Weiterfiihr. in Gstl. Richtung)

Neupotz: Vollige Entlastung der Ortslage von Fremdverkehren von und zu
Baggersee- Naherholung und Kieswerksverkehr. :

Aus diesem Grunde werden nachfolgend ergénzend die moglichen Auswirkungen

der Weiterfiihrung der Planfall 4- Trasse auf die KKW- ErschlieBung

beschrieben: .

e Trennung der Sporteinrichtungen durch die alte KKW- Zu-
fahrt (konnte-durch Siidanbindung ersetzt werden) wire
aufgehoben.

o Verkehrsimmissionen wihrend der KKW- Bauphase und auch
des spiteren Betriebes wiirden entfallen.

e Die Abhingigkeit der Verwirklichung der Neupotzer Orts-
umgehung von der Realisierung des KKW wird aufgehoben.

f4) Zusammenfassende Bewertung der verkehrlichen Entwicklungsmdglichkeiten

* Die bereits in Planung befindliche ugrtsrandstrade” (Planungsfall 1) wird
fiir den Bereich der siidlichen LudwigstraBe nur eine relativ geringe Ent-

lastung bedeuten. ' -
g Pmpel Hobo - Ureer 21y
In der BuchstraBe/wird sich der Verkehr betrichtlich erhdhen, was aber

aufgrund der verfiigbaren Dimensionen und der AnschluBausbildung der an-
grenzenden Gebiete vertretbar scheint.
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ng" (Planungsfall 2) wiirde sicher
en verlaufenden- Verkehr anziehen,
ntlastung der BuchstraBe und auch

Die Trasse sollte so lange offengehalten werden, bis- nach Fertigstellung
der OrtsrandstraBe- der mogliche Entlastungsumfang exakt bestimmt und
bewertet werden kann.

Die Wiesenweganbindung an die B 9 (Planungsfall 3) hdtte fiir Jockgrim
(insbesondere Entlastung LudwigstraBe), aber auch fir Neupotz erhebliche
Vorteile. Fiir Rheinzabern sind die Auswirkungen jedoch gering.

Erst der StraBenanschluB aus Jockgrim auf die n ue Wiesenweganbindung an
die B 9 (Planungsfall 4) ergibt fir Rheinzaber eine betrdchtliche Ent-
lastung der Altortszone.

Aus Jockgrimer Sicht macht erst die StraBenverbindung iiber den ausgebauten
Wiesenweg zur B 9 eine zielgerechte Verkehrsberuhigung des ortsbildbedeut-
samen Bereiches der siidlichen LudwigstraBe mdglich.

Insofern muB sowohl aus Jock dimer und Neu tzer Sicht, als auch im Inte-
resse S c nz rns r Zur r ¢ n s
esen  ansc usses u oC r mer nun an  ese neue
gera en en.

* Die durchgingige Befahrbarkeit der unteren BuchstraBe (0ffnung im FFM-
Bereich) sollte erst dann betrieben werden, wenn die Herstellung der
Wiesenweganbindung/ B 9 gesichert ist.

der Durchgangsverkehr Rheinzabern/
die Trasse der unteren BuchstraBe,
aBe verlegt. Dies miBte zu chaoti-
hniiberganges fiihren.

g) Gefahrenpunkte im Verkehrssystem

In erster Linie sind hier die Engstellen im Gehwegbereich der stérkstbelas-
teten StraBenbereiche der siidlichen MaximilianstraBe und der siidlichen Lud-
wigstraBe zu nennen.

Weitere Problembereiche bestehen in der schlechten Kreuzungssicht im Bereich
verschiedener StraBeneinmiindungen (s. Eintrag in Plan 5).

rdlichen MaximilianstraBe fiir FuB-

" zum LebensmittelgroBmarkt "in den

der Momentansicht gesehen, sollte
mpel erwogen werden.


Carsten
Polygon


-57 -

h) Verkehrsberuhigungszonen

en geschaffen werden.

Im einzelnen wiren dies im Altort bereits gegenwirtig in folgenden Bereichen
moglich:

Gestaltverbesserung der schon heute als WohnstraBe ausgebildeten
LudwigstraBe im Bereich Hinterstadtel

Muldgasse, zwischen MaximilianstraBe und LuitpoldstraBe

GoethestraBe, zwischen ZeppelinstraBe und LudwigstraBe

NahfeldstraBe und Wasserweg

nordliche LudwigstraBe, zwischen BahnhofstraBe und Bergweg.

Nach Vollentlastung (Herstellung WiesenweganschluB/ B 9+ Jockgrimer Anknip-
fung), Sperrung der siidlichen LudwigstraBe fiir Fremd- und Durchgangsverkehr;

entsprechender Riickbau dieser StraBenzone.

i) Offentlicher Nahverkehr

sehbarer Zeit keine Chance, daB Jock-

abstinden gegeben sind:

* Bahn (Zughaltestellen am Bahnhof):
Richt. Worth/KA:

Richt. Germersheim: Fahrzeit Germh./Bhf= ca 23 Min.// 11 Zige Mo- Fr. im
Zeitabstand von durchschn. 1- 2 h, beginnend um 5.43

und endend um 18.11

I 1/4 Stunden

Richtung Kandel: ist eine Verbindung nur durch Umsteigen in Worth
moglich.
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ng (5.55/ Mo- Fr) wird bis
thrt

Richt. Worth/Bhf u. D+ B: 7 Busse, davon 4 in den Morgenstunden Zw. 5.08
. u. 9.15; 1 Bus 13.13 und 2 in den Abendstunden;
nur 1 Bus yerkehrt auch samstags

trgﬁnzend kommt noch Busverbindung zu D+ B hin-
zu: Je 1 Bus bedient Friih-, DZw. Spatschichtbe-
ginn

Richtung sheim: Insges. 7 Busse in sehr grofien Zeitabstdnden;
davon 3 Busse Mo- Fr., 2 Busse Mo- Sa und 1 Bus
ausschlieBl. sonn- u. feiertags

Richtung Kandel: Hier besteht nur 1 x am Tag eine direkte Busver-
bindung (7.08); verkehrt aber nur an Schultagen

Di Bahnverbindun n nach Worth und Karlsruhe, sowie nach Germersheim sind
re vV QU en ch den Nachteil, da zur Abfahrtsstation in Jockgrim
und von den Ankunftsbahnhﬁfen zur jeweiligen Arbeitsstelle (bzw. Schulstand-
ort oder Einkaufslage) mehr oder minder groBe Wege zuriickgelegt werden mis-
sen.

Friihschichtbeginn und Spﬁtschichtende bei Daimler- Benz werden nicht erfafbt.

Die Busverbindu en in die o0.a. 7ielriume sind der Zahl nach erheblich
sc ec er, n 1sruhe jedoch absolut ungeniigend, einzustufen. Aller-
dings werden hier in den Abendstunden einige wenige Verbindungen angeboten.

Lediglich die Sonderschichtbusse zu Daimler- Benz sind positiv zu bewerten
und wirken sich auch splirbar auf das Individua1verkehrsaufkommen aus:

hicht mit einem D+ B-
gerichteten Buspaar erfaBt werden kann.

1 kann eigentlich nur mit dem privaten KFZ erreicht werden. ;7 Z€;7/?00ﬁ/(

Die wochenendbedienu der auswartigen Fahrtziele ist iber die Schiene gar
nc gege u m  sbereich yuBerst schlecht. Besuche von Kulturveran-
staltungen oder der Einkauf von Giitern des gehobenen Bedarfs (Deckungsauf
gabe der zugeordneten Mittelzentren Kandel/ Worth, bzw. des Oberzentrums
Karlsruhe) sind am wochenende iber Nahverkehrsmittel praktisch ausgeschios-
sen.

Die Haltestellenverteilun jst nur in Jockgrim- Ost pefriedigend; aus den
re C en wes sind Entfernungen zU den Bus Haltestellen zu=
riickzulegen, die oft nicht mehr akzeptiert werden (Soll- Radius= 1000 m

Der Bahnhaltepunkt liegt jedoch jdeal im geografischen Schwerpunkt des Sied-
lungsgebietes.
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j) Ruhender Verkehr

Die 6ffentlichen Einrichtungen verfiigen in der Regel iber ausreichend groBe
Stellplatzflachen. Dagegen ist die Parkierungssituation der privaten Dienst-
Teistungs- und Versorgungseinrichtungen im Altort oft duBerst schlecht. Bei-
spielgebend wird hier die Situation beim Gasthaus Einigkeit herangezogen, wo
die im gesamten StraBennahbereich abgesteliten Gadste- PKW's zu Besuchsspit-
zenzeiten zu erhebliehen Verkehrsbehinderungen fiihren.

Ebenfalls zu gravierenden Verkehrs-, wie auch Immissionsbeeintrachtigungen
fiihrt der Parkierungsverkehr des Naherholungsgebietes, obwohl die Gemeinde
hier in unmittelbarer Ndhe eine groBe Zahl (allerdings gebiihrenpfiichtiger)
Stellpldtze erstellt hat. Hier kdonnen auf Dauer nur verkehrsregelnde MaBnah-
men (Parkverbote, in Verbindung mit rigorosen Polizeikontrollen) Abhilfe
schaffen.

k) FuBginger

Die straBenbegleitenden Gehwege sind in der Regel gut ausgebaut und weisen
ausreichende Breiten auf. AuBerst problematisch ist die Situation jedoch in
den stdrkstbelasteten Altortsbereichen der siidlichen MaximilianstraBe und
der siidlichen LudwigstraBe, wo die Gehwege an vielen Stellen auf Sicher-
heitsstreifenbreite schrumpfen.

Im Bereich der straBenunabhdngigen FuBwege sind folgende Ergdnzungen als
Wegverbindungen, bzw. neue Wegtrassen anzuregen:

- Anbindung des in siidlicher Ver]ﬁngefung des Bergweges gefiihrten "Sackgas-
senweges" an LudwigstraBe

- Durchfiilhrung des Wegstiches von SiemensstraBe zu SchillerstraBe

- Erganzung des Niederungswegesystems im Bereich der Woog- Wiesen: Die hier
ausgebauten Hangwege (am Briinnel, bzw. an Topferschule) enden am Gestade-
fuB im Nichts. Eine Verbindung dieser Altortsausgdnge untereinander, wie
auch mit dem "Torweg" und ded ausgebauten Weg zwischen der L 540 und der
ZiegelbergstraBe, wiirde auch den Altortswohnlagen der siidlichen Ludwigs-
traBe Spazierwegmdglichkeiten schaffen.

- Im Zusammenhang mit der u.U. kiinftig mdglichen Umnutzung von Teilen des
heutigen "Ludowici- Gewerbebereiches" (FFM), sollte die Schaffung einer
weiteren Wegverbindung (Querung der Bahn in Verlangerung RontgenstraBe/
DaimlerstraBe zum Holzackerweg) zwischen Jockgrims durch die Bahn zer-
schnittenen Ortsteilen untersucht werden.

1) Radwege

* Innerorts bestehen keine straBenparallelen Radwege. Die selbstiandig ge-
fiihrte Wegverbindung durch das Baugebiet "Ludowici- Geldnde” und deren
Weiterfilhrung auf der alten Feldbahntrasse mit Bahnunterfiihrung zur Buch-
straBe, wie auch der ilber die Bahnunterfiihrung beim GE- Gebiet "In den
Griiben" zum Holzdckerweg verlaufende Verbindungsweg, kdnnen als kombinier-
te Rad- und FuBwege eingestuft werden.
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ts der L £540- Radwege zur Romer-
bis zum Rheinzaberner Ortseingang
er Tourenstrecke 6 des Kreisrad-
inufer).

rts wire der Ausbau als kombinierter Rad- und FuBweg bis zur Hohe
thauses moglich und wiinschenswert.
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 Ausbau eines Radwegs bis zum Wald auf
der weitere Ausbau innerhalb des Bien-
ng am Widerstand der Forstverwaltung ge-

* Weiterhin wird eine Radwegverb
fiir dringend erforderlich gehal

3.9 VER- UND ENTSORGUNG

Energieversorgung: Die Stromversorgung erfolgt.durch die Pfalzwerke und kann
als gesichert betrachtet werden.

verkabelt.

stuft werden.

Simtliche Ortsteile sind kanalisiert. Die vorhandene
ichend genug bemessen, um auch die im FNP dargestellten
entsorgen zu konnen.
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KAP BESTANDSERMITTLUNGSINHALTE BESTANDSBEWERTUNG
A KLEINZENTRUM____ ENTSPR. NICHT
—LS- GEBIET “PFALZ. RHEINAUE® DECKT AUCH ORTSLAGE AB IST IM BEBAUTEN ORTSBERENH SINNLOS
F. FRIEDHOFSER- -
- FEHLENDE AUSSAGEN  ENTLASTUNGSTRASSEN -
FAHREN®, BZW ALS “VORZEIT. BBPLe * LAUFEN

VERBINDLICHE BAU- “ENG. UNT.SUCHGEBIET" REGELUNG NUR NACH 34

LAUFENDE PLANUNGEN “ORTSRANDSTRASSE™ UND

NEUAUFSTELLBEDARF FUR INNERORTL. VORHABEN (FRIEDHOF,
WALDACKER™

ANDERUNGSBEDARF IN VERSCHIED. BBPL- BEREICHEN (ZB. =LU-
DOWICl- GELANDE™ GEGEBEN

LT. STEHEN
UCHUNG AUS

= PROBLEMATISCHE VERFAHRENSSITUATION WEGEN Z.T. FEH-
LENDER FNP- ABDECKUNG

ERHEBL. ARBEITSERSCHWERMS BEI PLANUNGEN UNJ FIR
BEHORDLICHE PROFUNGEN

ENTWICKL SPIELRAUM FUR MOGUICHE VERANDERUNGEN N
ZENTRALER LAGE GEGEBEN

M FRIEDHOFSBEREICH FEMLEN ERWETTERUNGS-

FLACHEN

GUTE VERSORGUNG IN GUNSTIGEN ENTFERNUNGEN MIT GD-
TERN DES TAGL BEDARFS. BEREITS HEUTE AUSSTRAHLUNG
N NAHBEREICH GEGEBEN _

ROCKENTWICKL. B4 BEREICH LUDWIGSTRASSE (AUFGABE VON INS- GRUND: FEHLENDE PARKPLATZE BE) m VERKEH!SBE-

ER ] ASiéni@E_Si_Am[ VOLLIG VERALTETE KATASTERPLANE
ZT. BEl BAHNs POST VERFUGBARE FLACHENRESERVEN VOR-
HANDEN
DISPOSITIONSRAUM DURCH POTENTIELLE UMNUT-

GEMEINDE VERFUGT UBER DIVERSE ENTWICKLUNGSFLACHEN:
"LUD- GELANDE", KIGA- BEREICH, OBSTSAMMELSTELLE

R VERSORGUNG 3_VERDICHT BEREICHE: ("L0. GRUBEN® / MAXIMSTR-MTTE/
GESAMT 5 VERSORG~- U. DIENSTLEIST BETRIEBEN)

b1l GEweRBE GEM. ROP UND FNP= “WETERE GEWERBL. ENTWICKLUNG®

SUDLICH “GE- GEBIET LD. GRUBEN™ IST NOCH ENTWICKLUNG DES
GEWERBL. SEKTORS MOGLIH

- RUCKGANGSTENDENZEN BEI GE- BERENH “LUDOWIO- FFM™

ANSONSTEN GESTREUTE LAGE ENSBES. HANDW.BETRIEBE)
{SAGEWERK  BUCHSTRASSE/

KAPAZITATSPROBLEME M KIGA- SEXKTOR

FESTPLATZ IST ZU KLEIN UND BILDET STORUNG DER ANGREN-
ZENDEN WOHNLAGEN

- FRIEDHOF IST IN CA 5 JAHREN VOLL BELEGT

NACH FERTIGSTELL. RATHAUS+ INDUSTRIEMUSEUM, MUSS NEUE
NUTZUNG FUR ALTES RATHAUS GEFUNDEN WERDEN. GEPLANT
IST EINRICHTUNG VON “"LINA- SOMMER- MUSEUM“. UNTER-
BRINGUNG VON ALTENEINRICHTUNGEN

Telerw.

HOHER OBERFLACHENVERSIEG.GRAD IN ALTORT

HANGZONEN UND HAUSGARTEN WEITGEHEND UNBEBAUT

DIE GEGEBENEN WOHNBAUFLACHENRESERVEN REICHEN NOCH CA
7- 8 JAHRE

bl cescosszant]

GESCHOSSIGKEIT IN HINTERSTADTEL U, ST
VERSCHIEDENE

Lilpavweise” 1 YERSCHIED. STELLEN, SITUATIONSFREMDE BAUWEISEN
~IN DIV. TEILBEREICHEN, UBERLANGE GEBAUDE DURCH VERLANGE—

RUNGSERWEITERUNGEN

J@muumg_mm -HOCHSTE GRZ MIT 0.59 IM UMMAUERTEN BEREICH

SEHR HOHER UBERBAUUNGSGRAD AUCH ZWISCHEN MAXIMLIAN-

STRASSE UND LUDWIGSTRASSE 4o 5)
{DI{BAUSUBSTANZ|  SCHWERPUNKTE GESCHADIGTER BAUSUBSTANZ IN MISTORISCHEN
ZONEN: SCHLECHTESTE SITUATION IN STADTELs HINTERSTADTEL.

ABER AUCH TEILG. & [LUDWIGSTR. ZW. BAHNHOFSTR. UBERGWEG)

- ALTORT GERINGSTE EINWOMNER-, BELEGUNGS- UND WOH-
NUNGSQICHTF M ORTSTER VERGLEH

-GEGENUBER 1970, HALBIERUNG DER "UNTER- 15— JAHRIGEN" UND
STE!GERUNG BE] DEN ~UBER- 65- JAHRIGEN" UM 1/3

-2/3 ALLER HH IM ALTORT SIND 1- 2 P. HAUSHALTUNGEN. CA
20% ALLEZ 3ZBAUGE WERDEN NUR VON 1 PFRSNN R7W wnm
-’ 20% ALLER GEBAUDE WERDEN NUR VON 1 PERSON, BZW. VON

2 p. U 65 L BEWOHNT ODER STEHEN LEER (3,5% ALLER GEB)

I TENTLASTUNGS- M BEREICH DER LUDWISTRASSE, SEHR HOHE SPITZEN- UND

LASTUNG. GERINGER EINZUGSBERENH WEGEN RANDLAGE

PLANUNGSVORG. WIRD DURCH ERSCHLIESSUNG DES GEPL
GE- GEBIETES "MITTELWEG™

ERGANZUNG DES BETEH. GE- GEBIETES (LAUFENDES WOHN-
BAUPROJEKT IST FEHLNUTZUNG)

-UMNUTZMOGL. IN M- ODER W- GEBIET: HOME LAGEATTRAK-
TIVITAT )

- DORFGERECHTE DURCHMISCUNG
DES ORTS- UND

AUSBAU ALTORTS- KIGA AUF ¢ GRUPPEN UND ERGANZ.
DES ANDEREN KIGA UM 1 GRUPPE GEPLANT

GEOGRAF. UNGUNSTIGE LAGE. DIE BEREITS INFORMELL DIS-
KUTIERTE NEUANLAGE SUDL. DES BURGERMAUSES IST IN
ALLEN BELANGEN (FLACHE, ERREICHBARKEIT) GONSTIGER

ALTERNATIVEN: NEUANLAGE ODER ERWHTERUNG.
SOWOHL OKONOMISCHE, ALS AUCH STADTEBAULICHE
SPRECHEN FUR ERWEITERUNG DES BESTEH. FRIEDHOFS

ORTSCHARAKT. JUGENDSTILBAU DER ALTEN LUDOWICIVILLA
WIRD DURCH BURQ-FERTIGTEILTRAKT STARK BEEINTRACHTIGT

BEENTRACHT WOHNUMFELD UND UNNOTIGE BELASTUNG DER
KLARANLAGE

WICHTIG F. WOHNQUALITAT, ABER AUCH FUR ORTSBILD UND
ORTSRANDSHHOUETTE

GILT NUR BEI RECHTZEIT. PLANUNGs ERSCHLIESSUNG VON
“HORNUNGSBERG- WALDACKER™. ZUSATZL WACHSTUM NUR
MOGUCH, BE] VERSTARKTER INNENENTWICKLUNG, ODER BEI
AUSWEISUNG NEUER SIEDLUNGSFLACHEN :

GRUNDST.NUTZUNG BE]l KLEINER
STRASSENBRD =~ _ =
~INSBES. HOTELBAU U. BHFSTR. 42 WIRKEN STOREND

GRAVIERENDE STORUNGEN DES ORTSBRDES
~SCHLECHTE STADTEBAUL« WOHNHYGIENISCHE SITUATIONEN

BEDINGT DURCH TOPOGRAF. SONDERSITUATION DES SPORN-
BEREICHES/ DURCHWEG TROTZDEM GUTE WOHNVERHALTNISSE

-AUS WOHNHYGIEN. SICHT, BEDENKLICHE VERHALTNISSE

~GEFAHR FUR ORTSBA.D GEGEBEN

- TYPISCHE MERKMALE f_ﬁR ALTORTSSITUATIONEN- WEGEN BE-
LASTETER WORNVERHALTHISSE: HMUHER ALTENANTEIL IN AN-
WESEN MIT HOHEM UBERBAUUNGSGRAD UND RELATIV
SCHLECHTER BAUSUBSTANZ

BESONDERS GEFAHRDET IST DIE LUDWIGSTRASSENZONE

UM CIATAL e ars e e m——— —

ZWISCHEN BAHNHOFSTR u. BERGWEGo SUDL HAXIHILIAN—
STRASSE (TELBER. 4 U. 5)

“ORTSRANDSTRASSE™ WIRD FUR LUDWIGSTRASSE NUR GE-

TATTRETTULSTEIIUNRC L
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KONSEQUENZEN+ MASSNAHMEY

o DA “GEMEINS. FNP * FUR VBG, MUSSEN AUCH IN AMDEREN GEMEL(f
WERUNGSNMLTE- _U._ZELE DEFINMIERT WERDEN

o MT GENEHMBEHORDE ABKLAREN, WELCHE VERFAHREPT OHNE . BZW. P.
RALLFL ZUR FNP- FORTSCHREBUNG LAUFEN KONNEN

o FNP- UBERARBETTUNG ANGEMEN

©ERARBEITUNG VERBINDL. VORGABEN FUR BAULICHE ENTWICKLUNG UNI
GESTALTUNG { GESTALTUNGSSATZUNG, BBPLe )

S ERARBEITUNG UND ENTSCHEIDUNG UBER ZEITLICH GESTUFTEN PLANUY
RAHMEN

O AUFSTELLUNG VON ENTSPR. PLANUNGSPROGRAMMRAHMEN

NEUBEARBEITUNG DES LEEGENSCHAFTSKATASTERS DURCH VERMESSUN
AMT

° ABICI.ARUNG DER VERWERTUNGSBEREITSCHAFT (BAHN, LLDOWIQ ) _
L lBERPRll‘UNG o ENTSCHEID. UBER MOGUICHE ENTWICKLUNGEN [PRO-
GRAMM, FLACHENDISPOSITION)

OSICHERUNG GEMEINDLICHEN VORKAUFSRECHTES M ALTORT
© ZFLGERICHTETER ERWERB VON ALTANWESEN IN SCHLUSSELPOSITIONE

o ERWERB VON BENDTIGTEN FLACHEN M FRIEDHOFSRANDBEREICH

wh DA

WEITERER AUSBAU BESOND. IM GREZBEREICH APERIODISCHER/ PERIO-
DISCHER BEDARF M HINBLICK AUF KLEINZENTR.VERSORG. AUFGABE
ENTWIKLMOGUCH ZB. 1M BEREICH “ALTE OBSTSAMMELSTELLE®

TEAW. UMKEHRUNG DES TRENDS NACH VERKEHRLICHER ENTLASTUNG

ERHALTUNG DES STATUS QUO, BZW. SCHAFFUNG ZUSATZUCHER AR-
BEITSPLATZE VERHINDERT WEIT. ENTWICKL. ZU “AUSPEMDLERGEMERID:

¢ DERZEIT “UNBEPLANTER INNENBEREICH™: NEUE FEHL ENTWICKY UNGEN
KONNEN NUR DURCH BBPL- AUFSTELLUNG VERMIEDEN WERDEN

e SIEHE OBEN
S

[ ]

o GEMESS. VORBEREICH VOR MELSH
HANGENDE GRUNSITUATION 7wl

NSTRASSE
[ ]
¢ DETARL S. UMBAU- U. RENOVIERUMGS.
MASSN
® ABBAU : VERWENDUNG ALS VERENE.

GEBAUDE (ZB. TENNIS), ODER VERKAUF ALS VERWALTUNGSGEBAUDE
FUR GEWERBEBETRIEB [AUFSTELL. IN NEUEM GE- GEBIET)

MICHT MEHR BE-
TETE PFLANZUNGE

® WEITERE, UNGESTEUERTE BLOCKINNENBEBAUUNGEN VERHINDERN

o UMGEH. AUFSTELLBESCHLUSS FUR “"HORNUNGSBERG- WALDACKER™

¢ POUT. ENTSCHEIDUNG BER ENTWICKLUNIBZIEL WEITERES WACHSTUM
ODER AUSBAU DES BESTANDES !

o M INTERESSE DER ERHALTUNG DES ORTSBILDES, VORHAMDENEN GE-
SCHOSSRAHMEN BEIBEHALTEN . ——

o UBERSCHREIT. DER 2- GESCHOSSIGKEIT KUNFTIG NUR BE] S STADTEBAUL;
BEGRUNDETEN SONDERSITUATIONEN

®M ALTORT+» ANSCHLUSSBEREICHEN KUNFTIG NUR H- H- BAUWEISE
® ENTWICKLUNG M RUCKBEREICH M REGELFALL QUER ZUM ALTGEBAUDE

b ORTSBILDPRAG FUNKTION AUCH DER RUCKBEREICHE DESHALB ABGAMG
GE NEBENGEBAUDE UNBEDINGT WIEDER DURCH ANGEPASSTE BERAULX:
ERGANZEN

® M RUCKBEREICH, SCHWERGEWICHT AUF ENTKERNUNG LEGEN, UMNUTZUN.
ODER ERSATZBEBAUUNGEN IN_AUSNAHMEFALLEN ASSFM

O WOHNUMFELDVERBESSERUNG_DURCH VERKEHRSENTLASTUNG
#GEZIELTE FORDERUNG IN STADTEBAUL. VORRANGSITUATIPNEN

® WEITER ZU ERWART. ALTERSUMSCHICHTUNG NERP""’""”UI" ’1!‘*‘ Rrers
LICHENANTERS BE] ERHOHUNG DFS ALTFMANTFR 54 -
TUNGSPROBLEMEN BEI BILDUNGSEINRICHTUNGEN UND 711 REnany .o
FRAGE NACH ALTENEINRICHTUNGEN FUMREN

¢ BESONDERES AUGENHERK AUF BIES BEREITH LEORN: TORDERUNGEIN-
REIZE FUR ALTORTSGFRECHTE VERBESSERUNGEN SCHAFFEN

o WIESENWEGANBINDUNG/BY IST NUR IN VERBMOUNG MIT ANSCHLUSS


Carsten
Polygon


DAUERBENAS TUNGEN. 8IS U 60%% DER BELASTUNG IST DURCH- © RINGE ENTLASTUNG BRINGEN® © °* ° ' ' 7

GANGSVERKEHR VORWIEG. AUS UND IN RICHT. RHEINZABERN ERST BEl VERWIRKLICHUNG “WIESENWEG-ANBIND./ B9~ WIRD
(HATZENBUHLANTENL IST RELATIV KLEIN)

_ LUDWIGSTRASSENVERKEHR SPURBAR ABNEHMEN
~UNERWARTET HOHER JOCKGRIMER ZIEL- U. QUELLVERKEHR INs FUR RHEINZABERN WIRD ECHTE VERKEHRSENTLASTUNG ERST
AUS RICHT. RHEINZABERN {ZU ERWART. STEIGER. WEG. Ds B-

BEl ANSCHLUSS DES NORDGERICHTETEN JOCKRIMER VERKEHRS
NEUANSIEDLUNG IN GERMERSHEIM)

AN “WIESENWEGTRASSE™ ENTSTEHEN .
- KIRCHELWEGTRASSE WIRD UBERWIEGEND DURCH JOCKGRIMER ZIEL-  WEITERFUHRUNG DER'K 10- UMGEHUNG” HAT NUR AUF TER-
UND QUELLYERKEHR BELASTET

BEREICH "BUCHSTRASSE/HATZENBUHLER STRY AUSWIRKUNG

A

EIE AljRENSTELLEPI ~ QUERUNGSBEREICH DER MAXIMILIANSTR. ZWISCHEN BAUGEBIET
“SCHELMENWALD™ UND LEBENSMITTELMARKT “LD.GRUBEN" IST
STARK FREQUENTIERT

-1M GRUNDSCHULBEREICH WIRD KUNFTIGER UBERGANG UBER
SCHELMENWALDSTRASSE [NACH ANBIND. AN WIESENWEG) GE-

FAMRENSTELLE SEIN

U.U. MOSSEN AN BEIDEN STELLEN FUSSGANGERAMPELN IM
ZEITGESTUFTEN BETRIEB EINGERICHTET WERDEN

EINE GANZE REMHE VON STRASSENBEREICHEN HAT BEREITS HEUTE - VORHANDENE QUERSCHMITTSGESTALTUNG (GETRENNTE

GUNG “ANLIEGERSTRASSENCHARAKTER"™ FUNKTIONSBEREICHE) ENTSRICHT NICHT VERKEHRSANFORDE-
RUNGEN UND STADTEBAUL. GESTALTUNGSZIELEN {DORFGE-
MASSES ERSCHEINUNGSBILD)
EyﬁPNV _AI_ IN ABENDSTUNDEN, BZW AM WOCHENENDE, SCHLECHTE VERBIN- IN ABSEHBARER ZEIT IST NICHT MIT VERBESSERUNG DES AN-

DUNGEN (BUS), BZW UBERHAUPT KEINE VERBIND. { BAHN)
VON MO- FR SIND BAHN- U. BUSVERBIND. SONST RELATIV GUT
VERBIND. NACH KANDEL IST AUSSERST SCHLECHT

D+ B WIRD ZUM SONDERSCHICHTWECHSEL VON WERKSBUS ANGE-
FAHREN

GEBOTES ZU RECHNEN.
DAHER WIRD AUCH WEITER SCHWERGEWICHT AUF MOTOR.
INDIVIDUALVERKEHR LIEGEN

- De B- WERKSBUSVERBINOUNG BEWIRKT SPURBARE VERMIN-
DERUNG DES KFZ- AUFKOMMENS

j}[RUHENDER VER-

SCHLECHTE PARKIER SITUATION BEI PRIV. VERSORGUNGSBETRIEBEN NEGATIVE AUSWIRKUNGEN o ERHEBL VERKEHRSBEHINDE-
KEHR ‘

(Z.B. GASTH. EINIGKEIT) RUNGEN

NE- GEBIETSVERKEHR (PARKEN) BELASTET AUCH ZONE DER ZUSATZLICHE _BEHINDERUNGEN DES FLIESSENDEN VERKEHRS o
LUDWIGSTRASSE LARMBEEINTRACHTIGUNGEN DER WOHNLAGEN

k)| FUSSGANGER 4,_[ IN LUDWIGSTRASSE U. SUDL. MAXIMILIANSTRASSE Z.7. ABSOLUT HOMER GEFAHROUNGSGRAD WEGEN STARKER KFZ- DICHTE

GEHWEGBREITEN

- INSBES. AUS HISTOR. ALTORTSZONE, MANGELHAFTE VERBINDUNG

- ERSTE ANSATZE SOLCHER WEGFUHRUNGEN SIND VORHANDEN.
U ERHOLUNGSLANDSCHAFT

DERZEIT. ZUSTAND IST JEDOCH UNBEFRIEDIGEND

- AUSLASSE SIND NUR BEI DAIMLERSTRASSE U. PRALAT-KOPP-
STRASSE GEGEBEN

- FOLGE IST VERSTARKTER, ORTSINTERNER INDIVIDUALVERKEHR

LWIiSCHEN “LUDOWIG- OEL.”
BINDUNG VORHANDEN

~WENIGE ORTSTEILVERBIND. WEGEN "BAHN- TRENNUNG"

UND ALTUKI, SUHLELHTE WEGVER-

E)Iﬁ_ib’\'désf "] - INNMERORTS BESTEHEN NUR EINIGE MIT FUSSWEGEN KOMBINIERTE - INNERGRTL. AUSBAU WURDE VERKEHRSSICHERHEIT ERHOHEN
RADWEGE UND KFZ- AUFKOMMEN SENKEN

~ AUSSERORTS BESTEHT RADWEG IN RICHT. RHEINZABERN. - MIT WEITEREM AUSBAU WURDE_AUCH HIER EINE ALTERNATIVE
IST VERBIND. N. HATZENBUHL, SOWIE ZW. BUCHSTRASSE U.WALD  7UM KFZ GESCHAFFEN ARB.PLATZE BE! MOBIL- OIL)

391

1. GEBAUDE WIRD DAS BURGERHAUS MIT GAS BEHEIZT WERDEN IST REDUZIER. DER HAUSBRANDEMMISS. HOCHWICHTIG

-OFT STORENDE VORGARTENGESTALTUNG. DEFIZIT AN OFFENTL - VERLUST FUR STRASSEN- UNO RAUMBILD
WIRKSAMFM PRIVATGRIN (1 ALRFN WANNRFRANKUNGEN]

310 J3)| PRIVATBEREICHE |

. ey
Tbrorrenic RaUH_,

ZE REIHE VON BEREICHEN MIT GESTALTDEFEKTEN GEGENUBER AUFWAND GROSSE WIRKUNG ERZIELT WERDEN

1AL

[a)[omsemamﬁf o . TBESTEH. ORTSEINGANGE SIND GUT EINGEBUNDEN » DEFINIERT

- VERSCHEED. POSITIV GESTALTETEN RAUMZONEN, STEHEN EINE GAN- - BEl ENTSPR. PLANUNG KONNTE HIER MT GERINGEM KOSTEN-
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JO[KGRIH SlNNVOLLJEN’TLASTUNG F. RHEINZABERN, JOUXGRIM_«NEUF.
DESHALB
® UMGEHEND VERWIRKLICHUNG BEIDER TRASSEN SICHERN

® “K10- UMGEHUNG® .ERST NACH FERTIGSTELL. “ORTSRANDSTRASSE" E}:
SCHEIDEN {=NEUE ZAHLUNG)

NACH VERWIRKLICHUNG DER STRASSENENTLASTUNGEN, LUDWIGSTRASSE
FUR DURCHG.VERKEHR SPERREN UND OFFNUNG DER- YUNT. BUCHSTRASE"

® SICHERUNGSEINRICHTUNGEN (ZEBRASTREIFEN/ FUSSGANG FRN".PELN}SDLL-;
TEN GENANNTE GEFAHRENSTELLEN ENTSCHARFEN

» SUKZESSIVER RUCKBAU SOLCHER STRASSENBEREICHE. DAMIT WIRD
FUNKTIONSCHARAKTER DER BEREICHE UND DAS WOMMUMFELD VER-
BESSERT. ALS TESTBEISPEL : RUKBAU DER ~SUDLICHEN GOETHE-
STRASSE.  ENDZIEL: RUCKBAU DER LUDWIGSTRASSE

® DAS NAHVERKEHRSANGEBOT SOLLTE ZU WOCHENENDZEITEN, ABER GE-
NERELL AUCH IN BEZUG AUF DAS FAHRTZIEL KANDEL {KRANKENHAUS),
VERBESSERT WERDEN

o ANZUSTREBEN IST 2. WERKSBUSVERBIND. ZU D+B ZUM “NORMAL-
SCHICHTWECHSEL”

® VERBESS. DER PARKIERUNGSSITUATION DURCH YERKEHRSBIRUMIGUNG
+ FORDERUNG DES STELLPLATZNACHWEISES BEl PRIVAT. BFTRIEBEN

® EINFHRUNG VON RIGOROSEN POLIZEIXONTROLLEN. SPATERE SPERRUNG
DER LUDWIGSTRASSE (FRE] NUR F. ANLIEGER MIT PARKAUSWEIS)

® PROBLEM LASST SICH NUR DURCH VERKEHRSENTLASTUNG LOSEN

e ANSCHLUSS “SACKGASSENWEG" IN VERLANG. BERGWEG AN LUDWIGSTR.
9 AUSBAU DES NIEDERUNGSWEGESYSTEMS

o DURCHFUHR. EINES WEGSTICHES VON SIEMENS- ZU SCHN LERSTRASSE

o IM ZUSHANG MIT MOGL. UMSTRUKTURIERUNG DES HEUTIGEN GE- BEREL
CHES "LUDOW!C- FFM™, NEUE WEGVERBINDUNG [QWUERUNG DER BAHN IN
VERLANGERUNG RONTGENSTRASSE] SCHAFFEN

o MOGLICHKEITEN FUR AUSBAU: ® MAXIMILIANSTR. ZW. HOCHHAUS UND
) MULDGASSE o
. _* BAHNHSTR.+ TENLE HATZENBOMLER ST

o FEHLENDE VERBINUUNGEN;'i ENTLANG L 540 IN RICHT. WORTH

SORGUNG_J -SEIT 1987 IST JOCKGRIM ANS ERDGASNETZ ANGESCHLOSSEN ALS - INSBES. IN INVERSIONSWETTERLAGENZONE DES RHEINGRABENS e FUR NEUE BAUGEBIETE: BBPL- VORSCHR. UBER ZULASS. HEIZENERGIEN |

EINFUHREN i

o REGELUNGEN ODER EMPFEHLUNGEN ZU VORGARTENGESTALTUNG
o FORDERUNG DES WIEDERAUFBAUS VON WANDBERANKUNGEN 3

o DIE PLANUNGENFUR DIE EINZELMEN BEREICHE SOLLTEN KGORDJINIERT B! -
TRIEBEN UND-JE NACH FINANZKAPAZ- SCHRITTWEISE VERWIRKLICHT Wik-
DEN, M EIZELNEN SIND _VORRANGBEREICHE ZU NENNEN
#* NEUER FESTPLATZ. B / ® FRIEDHOFZG it
A / &P ATZ LR

ORTSRANDER -ORISRAND BE| "SANDGRUBENACKER" MANGELHAFT _ __
-ALTER BURGGRABEN IST OPTISCH NICHT MEHR ERKENNBAR
-PROBLEMAT ERWEIT. DES FRIEDHOFS IN HANGZONEN (S. 3.3.1 Q)
rn - NEUE STRASSENe NEUES GE-GEBIET= POTENT. STORQUELLEN = AUSWIRK. AUF BESTEMENDE U, GEPLANTE WOHNLAGEN
A -BESTEH LARMBEEINTRACHTIGUNGEN DURCH NE- GEBIET UND B9 - ERHEBLICHE STORUNG INSBES. DER OSTL ORTSRANDLAGEN e
a TR
oz a)lHERKIElEHEN - SPORNBEBAUUNG WIRKT WEIT IN LANDSCHAFTSRAUM HINAUS JOCKGRIM MIT LAND- o UNBEDINGTE ERHALTUNG DES MASSEN-, ERSCHEINUNGS- UND GESTALT-~
£y RAUAL. AUFBAU_| BE UM- IM RAND- U,

3T -HISTOR. GEBAUDE PRAGEN DORFLICHEN CMARAKTER JOCKGRIMS - BESONDERS WICHTIG SIND: GESAMTBEREICH LUDWIGSTRASSE, o BESONDERSSCHUTZENSWERTE RAUMBEREICHE: REPARATUR BE GE-

5_& SUDL MAXIMILIANSTR., SUDL GOETHESTRASSE U. MULDGASSE SOWEIT

]

-51 EX;WE@TSIDEE_N ~EINE VIELZAHL VON GEBAUDEN IN DEN HISTORISCHEN ORTSZOMEN ~ES WURDE GUEDERUNG IN 3 ABGESTUFTEN WERTEBENEN VOR ¢ DISKUSSION

i HAT EINZELN ODER M ENSEMBLE WESENTLICHE BILDWIRKUNG GENOMMEN: ® WERTSTUFE 1= EINTRAG IN DENKMALBUCH o 880 DES ALOGES

; # WERTSTUFE 2= ERHALTENSWERY (PRAGEND) _

g; * WERTSTUFE 3= ORTSCHARAKTERISTISCH o ERMITTLUNG UND DARSTELLUNG GEGEBENER

= ~ HINTERSTADTEL+ STADTEL= EINSTUF. ALS DENKMALZONE

-«

&l - - - -

& - SCHWERSTE FEMLENTWICKL. SIND RUCKGEBAUDE HOTEL LOWEN U. - NEBEN DIESEN “INS AUGE FALLENDEN® STORBILDERN, BESTE- ¢ SOLANGE KEINE ANDEREN BEURTELLUNGSGRUNDLAGEN VORHANDEN sm

I LUDWIGSTR. 14 12, 55 U. 59, SOWIE BHF-STR 42 (ALLE NEGA-  HEN ABER AUCH ENTWICKLUNGSHINDERNISSE IN DEN BLOCK- MUSSEN DIE IN §34 BauGB_BESCHRIEBENEN EINFUGUNGSKRITERIEN 7+

3 INNENFREIBEREICHEN (FEUERWEHR, GEBAUDE GOETHESTR. 10),  NEUEN BAUVORMABEN SCHARFER ANGEWANDT WERDEN, UM KUNFL

5 DACHFORM-  WELCHE ERST KUNFTIG ECHTE PROBLEME SCHAFFEN WERDEN  FEMLENTWICKLUNGEN ZU VERHINDERN

.féj_ SIND RELATIV

e

o INNENENTWICKLUNG IM ALTORT:

-EINE VIELZAHL VON ALTRUCKGEBAUDEN IST BEREITS DURCH ID.
REGEL WOHNBEBAUUNGEN ERSETZT WORDEN, WOBEI ERWEITERUN-
GEN VORZUGSWEISE IN VERLANGERUNG ODER ALS AUFSTOCKUNG
DES ALTGEBAUDES VORGENOMMEN WURDEN

3] Jal| BAUL. ENTWICK- |
phUNG |

v_a

POSITIVE

1D

EHEM. LANDWIRTSCHAFTL. GENUTZTEN NEBENGEBAUDE IN OFT
SEHR SCHLECHTEM BAUZUSTAND_
-GROSSERE FREIBEREICHE SIND DORT GEGEBEN WO SICH DIE TIE-
FEN HAUSGARTEN ZU BLOCKINNENFREIBEREICHEN ADDIEREN

“SONSTIGE BEREICRE T
-NEBEN NEUBAUGEB. "HORNUNGSBERG- WALDACKER™ ZEIGEN SICH
FOLGENDE MOGLICHKEITEN:

* UMNUTZUNG GE- BEREICH “LUDOWICI- FFM™
# SIEDL_ERWEITERUNG ™ GEWANN “WOLFSGARTEN"

ERSCHLIESSUNGEN MOGLICH

JpI[ STEUERUNG | 1M ALTORT BISHER NUR UBER §34 BauGB MOGLICH

GESAMTZUSAMMENHANG IST NUR SCHWER ZU ERFASSEN
UND ZU BEGRUNDEN

+

- VERSCHIEDENE PLANUNGSVORHABEN GREIFEN IN RECHTSKRAFTIGE

| ANDERUNGEN ERFORDERLICH
BEBAUUNGSPLANE £IN

- HIER SIND FORMLICHE BBPL-

o ENTWICKL MOGUCHKEITENe STEUERUNGSINS TRUMEN

- VERLANGERUNGSERWEIT ERUNGEN HABEN ZU OFT ABSTRUSEN '
SITUATIONEN MIT BAUKDRPERLANGEN VON BIS ZU 50 M GE-
FUHRT. ZT. SIND ABER AUCH (BESONDERS IM SPORNBEREICH)

-IN EINER GROSSEN ZAHL VON FALLEN BESTEMEN NOCH DIE ALTEN - = HIER ST NOCH EINE ERHEBLICHE BAURESERVE VORHANDEN

= IN EINZELNEN DIESER ZONEN SCHEINEN NEUE INNENBEREICHS-

= ZUR DISKUSSION STEHEN IMMER NUR EINZELVORHABEN: DER

® KUNFTIG SOLLEN ERWETIERUNGEN IM REGELFALL IN DER TRADIERTEN
FORM [QUER ZUM ZUR STRASSE GIEBELSTAND. ALTHAUPTGEBAUDE)
M BAUMASSEN- U. GESTALTUNGSRAHMEN DER ZU ERSETZENDEN Gf-
BAUDE ERFOLGEN

¢ |M EINZELNEN WIRD NOCH DETAILLIERT ZU PROFEN SEIN, WO SEPAP "~
INNENBEREICHSERSCHLIESSUNGEN STADTEBAULICH VERTRETBAR Sl
UND WIE GROSS DAS INTERESSE UND DIE MITWIRKUNGSBEREITSCHAFT

o MIT BAHN UND FIRMA LUDOWICI, GRUNDSATZLICHE DISKUSSION UBER
U. GEPLANTES VORHABEN FUHREN
ABHANGIG VON POLIT. GRUNDSATZENTSCHEIDUNG UBER GENERELLES
ENTWICKLUNGSZIEL (WEITERES WACHSTUM: JA ODER NEIN) ; ALLE AN~
DEREN MOGUICHKEITEN VORRANGIG NUTZEN

¢ STEUERUNG UBER _GESTALTUNGSREGELUNGEN | GESTALTUNGSSATZUNG )

® UND MINDESTKATALOG AN PLANUNGSRECHTUICHEN VORSCHRIFTEN | EIN-
FACHER BEBAUUNGSPLAN }

® INSTRUMENTARISIERUNG DER “STADTEBAULICHEN BERATUNG*

¢ DIE EINZELNEN PLANUNGSBEREICHE- UND INHALTE, SOWIE 1HRE DRING-
LICHKEITSEINSTUFUNG, WERDEN NACHFOLGEND DETAILLIERT AUFGEUf
UND BESCHRIEBEN
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